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１．概要

（１） 目的

本報告書は、大規模小売店舗立地法に基づく増床の届出の要件である交通計画に関する

ものです。交通状況について該当店舗周辺の現状を確認し、その増床後の予測を行い、届

出に必要な交通影響評価を行うことを目的としています。

（２） 店舗計画の概要

交通に関するフォルテさくら氏家の店舗計画の概要は、表 1.に示すとおりです。

表 1．店舗計画の概要

店 舗 名 フォルテさくら氏家

主な販売品目 食料品・日用品等

営業時間 9：00～24：00

店舗面積 （変更前）4,978㎡ （変更後）5,948 ㎡

必要駐車台数 （変更前）223 台 （変更後）285 台

駐車場台数 （変更前）223 台 （変更後）285 台

所在地 栃木県さくら市氏家 3485-1 外

２．交通量予測

計画地周辺の交通状況を把握するため、交通量調査を実施しました。

（１）交通量調査

調査の概要は下記のとおりです。

調 査 年 月 日
休日：令和 8年 3月 8日（日）8:00～20:00（12 時間調査）

平日：令和 8年 3月 9日（月）8:00～20:00（12 時間調査）

調 査 場 所 計画地周辺の№１～№２交差点の 2ヶ所

調 査 方 法

調査地点に於いて交差点を通過する車両を車種別・方向別・時間別にカウ

ンターを用いて観測し、歩行者・自転車も含めて調査表に記録する。

車種別

車 種 内 容 車頭番号

普通車
乗用車 乗用車、ワゴン、軽乗用車等 ３，５，７

小型貨物車 小型トラック、ライトバン、軽トラック等 ４，６

大型車
バス マイクロバス、路線バス、観光バス等 ２

大型貨物車 大型トラック、タンクローリー等 １，９，０

二 輪 車 原付、自動二輪車 -

車頭番号８の特殊車及び外交官ナンバーは大きさ・形状により該当する車種に分類して観測する
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（２）交通量調査の結果

交差点名：№１交差点

※網かけ部は交差点流入交通量合計ピーク時を示す
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交差点名：№２交差点

※網かけ部は交差点流入交通量合計ピーク時を示す
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３．交通計画

（１）来店交通量の予測

増床前後の大規模小売店舗立地法指針による来店交通量は下記のとおりです。

変更前 変更後 各項目算出のための計算式等

行政人口 43,746 人
さくら市ホームページによる

令和 6 年 10 月 1日現在

地区の区分 その他地区 無指定地域

Ｓ：店舗面積 4.978 千㎡ 5.948 千㎡

Ａ：店舗面積当たり

日来客数原単位
951 人/千㎡ 950 人/千㎡

その他地区・人口 40 万人未満

店舗面積５千㎡未満：1100-30Ｓ

店舗面積５千㎡以上：950

α：補正率 1.0 業態 その他：3

Ｂ：ピーク率 14.4％ 指針による

Ｌ：駅からの距離 2,000ｍ ＪＲ東北本線(宇都宮線）蒲須坂駅

Ｃ：自動車分担率 90％
その他地区

人口 10 万人未満：90

Ｄ：平均乗車人員 1.500 人/台 1.532 人/台

5,000 ㎡未満：1.50

5,000 ㎡以上 20,000 ㎡未満

：（40＋S）÷30

Ｅ：平均駐車時間係数 0.546 0.597 20,000 ㎡未満：（30＋5.5Ｓ）÷105

日来店台数 2,840 台/日 3,320 台/日 Ａ×Ｓ×Ｃ÷Ｄ

Ⅴ：ピーク 1時間来店台数 409 台 478 台 Ａ×Ｓ×Ｂ×Ｃ÷Ｄ

Ｗ：必要駐車台数

（小数 8 四捨五入）
223 台 285 台 Ａ×Ｓ×Ｂ×Ｃ÷Ｄ×Ｅ

上表より、増床によるピーク時１時間の増加来店台数は、69 台（＝478 台－409 台）
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方面 世帯数 （構成比） 予測来台数（台）

①方面 119 (2.8%) 2 

②方面 194 (4.5%) 3 

③方面 467 (10.9%) 7 

④方面 846 (19.8%) 14 

⑤方面 835 (19.6%) 13 

⑥方面 233 (5.5%) 4 

⑦方面 94 (2.2%) 2 

⑧方面 225 (5.3%) 4 

⑨方面 487 (11.4%) 8 

⑩方面 766 (18.0%) 12 

計 4,266 (100.0%) 69 

（２）方面別来店台数の予測

商圏を半径２km以内と考え、エリアを１０方面に分け、エリア別世帯数構成比により方

面別ピーク時来店台数を予測しました。

表 2.方面別ピーク時来店台数予測

上記結果を次ページの図 1.方面別来店予測範囲図、図 2.車両経路図に示します。
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（３）交差点需要率及び交通容量の算出

現況交通量に計画店舗へのピーク時間帯における来店･退店車両台数を加算して､増床後

の交通量及び交差点需要率を算出しました。

なお､ピーク時間帯は、現況交通量における交差点流入交通量合計台数が最も多い時間帯

としました。

１）交通量の算出

№１交差点と№２交差点において、現況ピーク時交通量に増床後に発生する交通量を加

算して、現況、増床後の交通量の比較を行いました。増床前後の交差点方面別交通量比較

は図 3.増床前後の交差点方面別交通量比較に示すとおりです。

№１交差点

図 3（1）増床前後の交差点方面別交通量比較
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№２交差点

図 3（2）増床前後の交差点方面別交通量比較
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（休日）

地点名 流入部名 車線種別
交通容量比 交差点需要率

現況 増床後 現況 増床後

№1交差点

Ａ
直左 0.337 0.337 

0.286 0.312

右折 0.045 0.046 

Ｂ 直左右 0.194 0.334 

Ｃ
直左 0.383 0.396 

右折 0.043 0.043 

Ｄ 直左右 0.272 0.285 

№2交差点

Ａ
直左 0.378 0.378 

0.377 0.421

右折 0.034 0.038 

Ｂ
直左 0.301 0.301 

右折 0.202 0.203 

Ｃ
直左 0.415 0.521 

右折 0.065 0.070 

Ｄ
直左 0.372 0.377 

右折 0.270 0.270 

（平日）

地点名 流入部名 車線種別
交通容量比 交差点需要率

現況 増床後 現況 増床後

№1交差点

Ａ
直左 0.371 0.371 

0.315 0.335

右折 0.074 0.076 

Ｂ 直左右 0.228 0.368 

Ｃ
直左 0.407 0.421 

右折 0.083 0.083 

Ｄ 直左右 0.323 0.337 

№2交差点

Ａ
直左 0.426 0.426 

0.366 0.380

右折 0.082 0.085 

Ｂ
直左 0.413 0.413 

右折 0.217 0.218 

Ｃ
直左 0.354 0.462 

右折 0.070 0.074 

Ｄ
直左 0.404 0.410 

右折 0.233 0.233 

２）交差点需要率の算出

来店車両が交差点に及ぼす影響を検討するため、ピーク時における交差点需要率及び交通

容量比を算出し、「現況」「増床後」について検討を行いました。

①検討結果

需要率の算出結果は表3.に、交差点需要率の計算は＜別表①＞に示すとおりです。

交差点重要率とは、ピーク時間の 1時間において交差点の混雑や遅れ、渋滞などを表す指標です。

需要率が０．９以下であれば極端な遅れを発生させることはないとされています。

予測の結果、全交差点において数値が０．９を下回っており、また変化量も小さくおさまってい

ますので、今回の店舗増床に伴う影響については、現状を大幅に悪化させることはないと考えら

れます。

表 3.交差点需要率等算定結果
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＜別表①＞

交差点需要率の算出
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0
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縦
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）
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(
0
.
0
0
)

 
(
0
.
0
0
)

 
(
0
.
0
0
)

 
(
0
.
0
0
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0
.
0
0
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0
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0
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よ
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補
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α
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0
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0
.
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7
6

1
.
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0

0
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1
.
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1
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0
)
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折
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よ
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右
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右
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料
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差

点
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（

平
日

）
現

況
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台

)
表
－

１
  
交
差
点
の
需
要
率

の
算

出

交
差
点
名

交
差
点

N
o
.
1

流
入
部

Ａ
Ｂ

Ｃ
Ｄ

車
線
の
種
類

左
折
･
直

進
 
右
折

 
左
折
･
直
進
･
右
折

左
折
･
直
進

 
右
折
 

左
折
･
直
進
･
右
折

車
線
数

1
1

1
1

1
1

飽
和
交
通
流
率
の

基
本
値
 
 
  
 
Ｓ
Ｂ

2
,
0
0
0

1
,
8
0
0

2
,
0
0
0

2
,
0
0
0

1
,
8
0
0

2
,
0
0
0

車
線
幅
員
に
よ
る
補
正
率
 
 
  
 
α
ｗ

1
.
0
0
0

1
.
0
0
0

0
.
9
5
0

1
.
0
0
0

1
.
0
0
0

0
.
9
5
0

 
 （

車
線
幅
員
）

 
 
 
 
  
 
 
  

 
  
ｍ

 
(
3
.
2
0
)

 
(
3
.
0
0
)

 
(
2
.
5
0
)

 
(
3
.
1
0
)

 (
3
.
0
0
)

 
(
2
.
7
0
)

縦
断
勾
配
に
よ
る
補
正
率
 
 
  
 
α
Ｇ

1
.
0
0
0

1
.
0
0
0

1
.
0
0
0

1
.
0
0
0

1
.
0
0
0

1
.
0
0
0

 
 （

縦
断
勾
配
）

 
 
 
 
  
 
 
  

 
  
％

 
(
0
.
0
0
)

 
(
0
.
0
0
)

 
(
0
.
0
0
)

 
(
0
.
0
0
)

 (
0
.
0
0
)

 
(
0
.
0
0
)

大
型
車
混
入
に
よ
る
補
正
率

  
 
α
Ｔ

0
.
9
8
5

1
.
0
0
0

0
.
9
9
4

0
.
9
9
8

1
.
0
0
0

0
.
9
9
6

 
 （

大
型
車
混
入
率
）

  
 
 
  
 
 
 
％

 
(
2
.
1
1
)

 
(
0
.
0
0
)

 
(
0
.
8
4
)

 
(
0
.
2
4
)
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0
.
0
0
)

 
(
0
.
5
9
)

左
折
車
混
入
に
よ
る
補
正
率

 α
Ｌ
Ｔ

0
.
9
8
1

0
.
9
3
4

0
.
9
7
6

0
.
9
3
0

 
 （

左
折
率
）
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
Ｌ
％
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7
.
9
)

 
(
3
1
.
9
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(
9
.
8
)

 
(
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4
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3
)

 
 （
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車
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率
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ｆ
Ｌ
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5
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5

0
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5

0
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8
5

 
 （

有
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間
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秒

4
5
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6

4
5
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6

 
 （

歩
行
者
現
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間

）
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5
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7

右
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車
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よ
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率
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Ｒ
Ｔ

0
.
9
6
9

0
.
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7
2

 
 （

右
折
率
）
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
Ｒ
％

 
(
2
9
.
4
)

 
(
2
6
.
6
)

 
 （

右
折
車
の
通

過
確
率

）
  
 
ｆ
Ｒ

0
.
9
3
7

0
.
9
5
6

 
 （

有
効
青
時
間
）
 
 
  
 
 
  
 
  
秒

2
6

2
6

 
  
(
サ
イ
ク
ル
長

)
 
 
 
  
 
 
 
 
 
  
秒

8
5

8
5

飽
和
交
通
流
率
 
 
 
 
 
 
  
 
 
  

 
　
Ｓ

1
,
9
3
3

1
,
8
0
0

1
,
7
0
9

1
,
9
4
8

1
,
8
0
0

1
,
7
1
1

設
計
交
通
量
 
  
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
  
ｑ

3
8
0

4
8

1
1
9

4
2
0

5
6

1
6
9

(
3
0
+
3
5
0
)

(
3
8
+
4
6
+
3
5
)

(
4
1
+
3
7
9
)

(
5
8
+
6
6
+
4
5
)

流
入
部
各
車
線
の

需
要
率
 
 
  
 
 
 

0
.
1
9
7

0
.
0
2
7

0
.
0
7
0

0
.
2
1
6

0
.
0
3
1

0
.
0
9
9

現
示
の
需
要
率

交
差
点
の

需
要
率

現
示
の
需
要
率

1
φ

0
.
1
9
7

0
.
0
2
7

0
.
2
1
6

0
.
0
3
1

0
.
2
1
6

0
.
3
1
5

2
φ

0
.
0
7
0

0
.
0
9
9

0
.
0
9
9

≦
0
.
8
8
2

有
効
青
時
間
(
秒
)

1
φ

4
5
.
0

4
5
.
0

4
5
.
0

4
5
.
0

サ
イ
ク
ル
長
(秒

)
2
φ

2
6
.
0

2
6
.
0

8
5

可
能
交
通
容
量
 
 
 
 
 
 
  
 
 
  

 
Ｃ
ｉ

1
,
0
2
3

6
4
5

5
2
3

1
,
0
3
1

6
7
5

5
2
3

交
通
容
量
比
 
  
 
 
 
 
 
  
 
ｑ
／
Ｃ
ｉ

0
.
3
7
1

0
.
0
7
4

0
.
2
2
8

0
.
4
0
7

0
.
0
8
3

0
.
3
2
3

交
通
容
量
の
照
査
結
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Ｏ
Ｋ

Ｏ
Ｋ

Ｏ
Ｋ

Ｏ
Ｋ

Ｏ
Ｋ

Ｏ
Ｋ

※
 
交
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点
需
要
率
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値

(
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)
/
C 
=
 
(
 
8
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-
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)
/
 
8
5
 
=
 0
.
8
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2
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:
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イ
ク
ル
長
 
(
秒
)
、
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 :
 
損
失
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間

 
(秒

)

※
 
*
 
:
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通
容
量

(
台
／
実
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)

Ａ
:
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:
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Ｃ
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:
 
東
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概
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2
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.
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Ａ
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」
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料
『

交
差

点
No
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（

平
日

）
増

床
後

』
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7時
台

)
表
－

１
  
交
差
点
の
需
要
率

の
算

出

交
差
点
名

交
差
点

N
o
.
1

流
入
部

Ａ
Ｂ

Ｃ
Ｄ

車
線
の
種
類

左
折
･
直

進
 
右
折

 
左
折
･
直
進
･
右
折

左
折
･
直
進

 
右
折
 

左
折
･
直
進
･
右
折

車
線
数

1
1

1
1

1
1

飽
和
交
通
流
率
の

基
本
値
 
 
  
 
Ｓ
Ｂ

2
,
0
0
0

1
,
8
0
0

2
,
0
0
0

2
,
0
0
0

1
,
8
0
0

2
,
0
0
0

車
線
幅
員
に
よ
る
補
正
率
 
 
  
 
α
ｗ

1
.
0
0
0

1
.
0
0
0

0
.
9
5
0

1
.
0
0
0

1
.
0
0
0

0
.
9
5
0

 
 （

車
線
幅
員
）

 
 
 
 
  
 
 
  

 
  
ｍ

 
(
3
.
2
0
)

 
(
3
.
0
0
)

 
(
2
.
5
0
)

 
(
3
.
1
0
)

 (
3
.
0
0
)

 
(
2
.
7
0
)

縦
断
勾
配
に
よ
る
補
正
率
 
 
  
 
α
Ｇ

1
.
0
0
0

1
.
0
0
0

1
.
0
0
0

1
.
0
0
0

1
.
0
0
0

1
.
0
0
0

 
 （

縦
断
勾
配
）

 
 
 
 
  
 
 
  

 
  
％

 
(
0
.
0
0
)

 
(
0
.
0
0
)

 
(
0
.
0
0
)

 
(
0
.
0
0
)

 (
0
.
0
0
)

 
(
0
.
0
0
)

大
型
車
混
入
に
よ
る
補
正
率

  
 
α
Ｔ

0
.
9
8
5

1
.
0
0
0

0
.
9
9
6

0
.
9
9
8

1
.
0
0
0

0
.
9
9
6

 
 （

大
型
車
混
入
率
）

  
 
 
  
 
 
 
％

 
(
2
.
1
1
)

 
(
0
.
0
0
)

 
(
0
.
5
3
)

 
(
0
.
2
3
)

 (
0
.
0
0
)

 
(
0
.
5
7
)

左
折
車
混
入
に
よ
る
補
正
率

 α
Ｌ
Ｔ

0
.
9
8
1

0
.
9
0
9

0
.
9
7
7

0
.
9
3
2

 
 （
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折
率
）
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
Ｌ
％
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7
.
9
)

 
(
4
5
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7
)

 
 
(
9
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4
)

 
(
3
3
.
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)
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率
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ｆ
Ｌ
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5
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5
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5

 
 （

有
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間
）
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5
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6
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5

2
6

 
 （

歩
行
者
現
示
時
間

）
 
 
  
 
 
 
秒
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5
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7

3
5

1
7

右
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車
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よ
る
補
正
率
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Ｒ
Ｔ
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.
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2

0
.
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6
9

 
 （

右
折
率
）
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
Ｒ
％

 
(
2
6
.
1
)

 
(
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9
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5
)

 
 （

右
折
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通

過
確
率
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ｆ
Ｒ
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7

0
.
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0

 
 （

有
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時
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）
 
 
  
 
 
  
 
  
秒

2
6
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6

 
  
(
サ
イ
ク
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長

)
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時
台
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表
－

１
  
交
差
点
の
需
要
率
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算

出

交
差
点
名

交
差
点

N
o
.
2

流
入
部

Ａ
Ｂ

Ｃ
Ｄ

車
線
の
種
類

左
折
･
直

進
 
右
折

 
左

折
･
直
進

 右
折

 
左
折
･
直
進

 
右
折
 

左
折
･
直
進

 
右
折

 
車
線
数

1
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1

1
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交
通
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率
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Ｓ
Ｂ
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0
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0
0
0

1
,
8
0
0

車
線
幅
員
に
よ
る
補
正
率
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0
0
0

1
.
0
0
0

1
.
0
0
0

1
.
0
0
0

1
.
0
0
0

1
.
0
0
0

1
.
0
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0
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縦
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0
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0
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日
）
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床
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1
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台
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表
－
１
 
 
交
差
点
の
需
要
率
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算
出

交
差
点
名

交
差
点
N
o
.
2

流
入
部

Ａ
Ｂ

Ｃ
Ｄ

車
線
の
種
類

左
折
･
直
進

 
右
折
 

左
折
･
直
進

 
右
折
 

左
折
･
直
進

 
右
折
 

左
折
･
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進

 
右
折
 

車
線
数

1
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1
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Ｂ
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0
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0
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0
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0
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0
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表
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点
名
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点
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入
部
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Ｂ

Ｃ
Ｄ

車
線
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折
･
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進

 
右
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右
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右
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右
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表
－
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交
差
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の
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率
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算
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点
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点
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入
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Ｂ

Ｃ
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車
線
の
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･
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進
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右
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